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Norm fiir den Gerdteaufbau auf Transporter

A. Ott

An der letzten Transporterpriifung an der
FAT wurden 20 verschiedene Fahrzeuge
gepriift. An diesen 20 Transportern waren
fur den Gerateaufbau 13 verschiedene
Aufbausysteme zu finden. Diese Vielfalt
verschafft nicht nur den Landwirten, son-
der auch den Gerdteherstellern Probleme
und Kosten. Deshalb wurde mit den mass-
gebenden Herstellern eine Norm ausgear-
beitet, die den liberbetrieblichen Einsatz
von Aufbaugeriten erheblich erleichtern
soll.

Das Problem war schon lange aktuell

Der moderne Transporter ist eine vielseitige

Maschine. Dank auswechselbaren Aufbau-

geraten wird er in der Praxis flir verschiede-

ne Arbeiten eingesetzt:

— Transporte mit Ladebricke,

— Laden von Futter mit Ladegerat,

— Zetten mit Kreiselheuer,

— Mistzetten mit Aufbauzetter,

— Gullen mit Pump- oder Druckfass,

— Seilen mit Spillwinde oder normaler Seil-
winde, usw.

Der (berbetriebliche Einsatz des Mistzet-
ters, Pump- oder Druckfasses ist relativ
leicht-moglich. Und er wird in der Bergland-
schaft auch haufiger praktiziert als oft an-
genommen wird.

Der bekannteste Hersteller von Aufbaumist-
streuern in der Schweiz hat daflir ein eige-
nes Aufbausystem fir verschiedene Trans-
portertypen entwickelt. Bei den Glillefas-
sern wird haufig fir jeden Transportertyp ein
Zwischenrahmen gebaut. Ein Hersteller von
Ladegeréten fir alle Transportermarken hat
die notwendigen Aufbausitze am Ladege-
rat montiert. Im Extremfall missen sogar
Zusatzgetriebe fir den Zapfwellenantrieb
gebaut werden. Der grosse Teil der Ladege-

Abb. 1: Die Aufbaugerite werden heute normalerweise
iber zwei Hilfsstiitzen unter Ausniitzung der Schwer-
punktlage abgestiitzt.

rate wird allerdings von den Transporterfir-
men flir ihre Fahrzeuge selber produziert.
Langfristig gesehen wirkt sich eine Nor-
mung nicht nur auf die Landwirtschaft, son-
der auch auf die Landmaschinenindustrie
positiv aus. Befilirchtungen wegen Absatz-
einbussen missen insofern korrigiert wer-
den, als gute und preiswerte Maschinen
auch in Zukunft ihren Kaufer finden. Zudem
sollte jede technische Moéglichkeit ausge-
schopft werden, um den Kostennachteil des
Transporters gegentiber dem Traktor zu mil-
dern.

Abb. 2: Wo der Kreiselheuer durch den Transporter an-
getrieben wird, muss das Ladegerét rasch und leicht
gewechselt werden konnen, weil dieser Wechsel wah-
rend der Heuernte taglich vorgenommen wird.



Die beste Losung ist vorerst
eine Zwischenlésung

Die Landmaschinenindustrie hat die Initiati-
ve zu einer Vereinheitlichung des Aufbausy-
stems positiv aufgenommen, mit Uberzeu-
gung weiterbearbeitet und zum Teil mit
namhaften Konzessionen verwirklicht.

Mit einem vollstandig neuen Aufbausystem
hatte man der Landwirtschaft allerdings ei-
nen schlechten Dienst erwiesen. Die Ver-
wendung alter Gerate auf neuen Transpor-
tern oder umgekehrt wére stark erschwert
worden. Eine Neuanschaffung hatte auch in
einem bereits funktionierenden lberbe-
trieblichen Maschineneinsatz Probleme ge-
geben. Eine vollstdndig neue Norm hétte
somit in den meisten Féllen vorerst eine
Verschlechterung des bisherigen Zustan-
des gebracht.

Eine praktische Losung besteht nun darin,
dass man auf der Unterseite der Aufbauge-
rate vier Platten (Montageflachen) nach ei-
nem genau bestimmten Montageplan an-
bringt (Abb. 3). An diese Platten werden die
oberen Schnellverschlussteile eines be-
stimmten Anbausystems so angeschraubt,
dass sie auf die unteren Schnellverschlus-
se des entsprechenden Transporters pas-
sen.

Wenn also ein Landwirt ein markenfremdes
Aufbaugerat verwenden will, dann muss er
die oberen Anschlussteile abschrauben und
eine Garnitur der eigenen Aufbaugeréte an-
schrauben. Dann kann er die Geréte wie Ub-
lich auf- und abbauen.

Die Hersteller von Transportern und Aufbau-
geréten haben daflrr zu sorgen, dass fir die
Gelenkwelle ein geniligender Freiraum vor-
handen ist. Die Gelenkwelle wird an der
Zapfwelle des Vorderwagens angesetzt. In
der Norm werden ebenfalls die Lage und die

=
1
%
|
wo |

1670

AN l
////)— |
i
i

Abb. 3: Die neuen Aufbaugeréte erhalten vier Montage-
flachen mit festgelegten Abmessungen. Daran kénnen
die oberen Schnellverschlussteile der heute bekannten
Anbausysteme so angeschraubt werden, dass sie auf
den betreffenden Transporter passen.

| arbeitet werden konnten, wurden Trans-

Die an der Norm beteiligten Firmen

Damit die Verhandlungen speditiv gefiihrt
und die Lésung moglichst praxisnah er-

porterfirmen eingeladen, die eine Minde-
stanzahl Fahrzeuge pro Jahr in der
Schweiz produzieren oder importieren.
Vertreten waren folgende Firmen:

— Aebi, Burgdorf

Bucher-Guyer, Niederweningen
Lindner, KundI/A

Nencki, Langenthal

Rapid, Dietikon

— Reformwerke, Wels/A

- Saile & Koberl, Gibswil

— Schweizer, Schwarzenbach

— Thomas Schilter, Stans.
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Abb. 4: Anbauverhéltnisse Uiber der Hinterachse:

1. Montageflachen.

2. Ein minimaler Platzbedarf fir Schneeketten bei der
Bereifung 10/75-15 muss ohne Zwischenstiicke
gesichert sein.

3. Fur die heutigen Schnellverschliisse ist auch bei
Portalachsen geniigend Platz vorhanden.

4. An breiten Aufbaugeraten kommen die Montage-
flachen 340 mm Uber die Radmitte zu liegen.

Art der Hydraulikanschliisse an der Kabi-
nenriickwand festgelegt.

Eine Norm darf keine Verschlechterung
bringen

Alle filhrenden Transporterarten haben heu-
te ein Aufbausystem, das bei ihrem eigenen
Fabrikat recht gut funktioniert. Es war von

Anfang an klar, dass diese Losungen nicht

verschlechtert werden dirfen.

Nachdem in der neuen Norm das Schnell-

verschluss-System jeder Firma beibehalten

werden kann (allerdings mit einer flexiblen

Befestigung am Aufbaugeréat), werden fol-

gende Anforderungen weiterhin erfillt:

— schneller und leichter Geratewechsel,
auch auf der Wiese mdglich,

— méglichst tiefe Schwerpunktlage,

— Spielraum fir Weiterentwicklungen,
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Abb. 5: Eine' Vereinheitlichung der Aufbausysteme
ist vor allem bei Mistzettern und Glllefassern wert-
voll, da sie haufig Uberbetrieblich eingesetzt werden.

— Mdglichkeit des Aufbaus von alten
Geraten auf neuen Transportern und
umgekehrt.

Eine weitere, nicht-technische Anforderung
bestand auch darin, dass alle beteiligten
Firmen mit jedem Punkt der Norm einver-
standen waren.

Ausblick

Der Transporter ist zweifellos eine kostspie-
lige Mechanisierung. Anderseits ist er im
Berggebiet eine wesentlich sicherere Ma-
schine als der Traktor. Somit missen alle
Mittel ausgeschopft werden, die eine Verbil-
ligung des Einsatzes oder der Herstellung
bringen. Und dies ist mit der vorliegenden
Norm der Fall, nachdem bei weitem nicht
alle  Aufbaugerdte vom  Transporter-
Hersteller fabriziert werden und nachdem
der (berbetriebliche Einsatz haufig nur da-
ran scheitert, weil die Aufbaugerate nicht
auf den Transporter passen. Ein dhnlicher
Schritt musste seinerzeit auch mit der Nor-
mung des Dreipunkt-Hubwerks beim Traktor
gemacht werden. Einzelne Firmen haben in-
zwischen sehr rasch reagiert und werden
ihre Lésungen in der nachsten Zeit vorstel-
len. :

Wenn sich dieses Aufbausystem bewéhrt
und durchgesetzt hat, dann kénnten nach
einer Ubergangsfrist von mehreren Jahren
durch die Vereinheitlichung der Anschluss-
teile selber eine weitere Vereinfachung
und Verbilligung des Gerateaustausches
erreicht werden.

Technische Einzelheiten der Norm

(VSM/SN-Norm 228511)

- Am Aufbaugerat werden vier Montagefiachen an-

gebracht. Daran kann jede Firma ihre oberen
Schnellverschiussteile so anschrauben, dass sie
auf die unteren Anschlussteile des Transporters
passen.

- Jede Montageflache (Metallplatte) weist drei Be-

festigungslocher im Abstand von 80 mm auf. Die
beiden hinteren Montageflachen liegen lber der
Hinterachse, die vorderen sind 1670 mm von den
hinteren entfernt. Der Abstand in der Breite be-
tragt 700 mm.

An die Montageflache kann der Landwirt mit ein-
fachen Werkzeugen und mit kleinem Aufwand
auch die obere Schnellverschlussgarnitur von ei-
nem anderen Aufbausystem anschrauben, so
dass das betreffende Aufbaugerit auf seinen
Transporter passt.

— Die Héhe der Montagefidchen ist nicht festgelegt

fir schmale Gerate, die zwischen den Hinterra-
dern Platz finden (schmaler als 800 mm, zum Bei-
spiel Druckfass oder Mistzetter Saco).

Diese Gerate sollen so tief wie mdglich aufgebaut
werden (Abstand zwischen Montagefldchen und
Unterkante Gerate im Bereich der Hinterachse
maximal 80 mm).

An breiten Gerédten (Ladegerét, Ladebriicke) wer-
den die Montageflachen 340 mm (ber der Rad-
mitte des Transporters angebracht, bezogen auf
die Bereifung 10/75-15.

Ein Ausgleich’'der Hohenlage fiir andere Reifen
hat Uber Zwischenstlcke zu erfolgen (beispiels-
weise fir einen ausreichenden Uberhangwinkel
des Pick-up).

— Fur die Gelenkwelle ist auf der rechten Seite des

Transporters ein Freiraum offenzulassen, so dass
die Gelenkwelle bei der (iblichen Verdrehung zwi-
schen Vorder- und Hinterwagen nicht zu stark ab-
gewinkelt wird.

— Zapfwelle am Transporter-Vorderwagen:

@ (ibliches Normprofil,

@ Drehrichtung rechts,

@ 540 U/min bei 80 bis 90% der Motor-
nenndrehzahl.

— Hydraulikanschliisse:

@ Nenndruck 150 bis 170 bar (mit Uberdruck-
ventil am Transporter),

@ Fordermenge 15 bis 25 I/min bei Motor-
nenndrehzahl und 85% des Nenndruckes,

@ Kupplungsstlicke nach der Giblichen [SO-Norm
5675-1981, mit Vaterstiick am Transporter-
Vorderwagen links an der Kabinenriickwand
bzw. am Kotfliigel.

Ein Anschluss ist fiir die Pick-up-Aushebung vor-
zusehen, zwei weitere Anschliisse bedienen al-
lenfalls den Vor- und Riicklauf des Kratzbodens.,

— Elektrische Steckdose: Fiir die Beleuchtung der

Gerate soll die Steckdose nach der (iblichen DIN-
Norm 72577 ebenfalls an der linken Kabinenriick-
wand montiert werden.




